Ausencia de la punta de la sonda o
rotura de esta

Causa:
« Fallo en la unidad de encendido.

« Direccion del flujo de combustible
incorrecta o irregular.

» Tamano o numero incorrecto de juntas,
lo que genera una posicion de
pulverizacién incorrecta.

Solucion:

« Verificar la correspondencia de la unidad
de encendido con el tipo de vehiculo y la
instalacion correcta de la unidad de encendido.

«Comprobar si hay carbonilla en el orificio de montaje del calentador.

Deformacion de la punta de la sonda

Causa:

« Aceite en la cdmara de combustion
(causa probable: desgaste del motor).

Solucion:

« Revisar la tension del piston en los
cilindros.

* Comprobar el consumo de aceite del motor.

Sonda en contacto con el cuerpo del
calentador

Causa:
« Par de apriete demasiado alto.

¢ Uso de una herramienta inapropiada o
danos en la rosca del orificio de la culata.

Solucion:

» Comprobar si la rosca del orificio de la
culata presenta danos o carbonilla.

» Comprobar si los calentadores tienen el
apriete correcto.

GUIA DE RESOLUCION DE PROBLEMAS
DE CALENTADORES

Muescas en la punta de la sonda Rotura de la punta de la sonda

Causa: Causa:
* Fallo en la unidad de encendido.
* Direccion del chorro incorrecta o irregular.

» Tamaio o nimero incorrecto de juntas, lo
gue genera una posicion de pulverizacion
incorrecta.

* Tiempo de incandescencia demasiado
elevado o tension excesiva (calentador de
12 V utilizado en sistema de 24 V o
viceversa).

« Fallo en el alternador y el regulador.

Solucion: Solucioén:

« Comprobar la correspondencia de la unidad * Revisar el regulador del calentador
de encendido con el tipo de vehiculo y la (contactos).
instalacion correcta de la unidad de » Comprobar la tension de a bordo y del
encendido. calentador.

» Comprobar si hay carbonilla en el orificio de montaje del calentador. » Comprobar la tension del sistema de carga.

Deformacion de la sonda Ausencia de sonda

(por sobrecalentamiento)

Causa: Causa:
» Fallo en la unidad de encendido.
« Direccién del chorro incorrecta o irregular.

 Tamano o nimero incorrecto de juntas, lo que
genera una posicion de pulverizacion
incorrecta.

« Fallo en la unidad de encendido.
« Direccidn del chorro incorrecta o irregular.

» Tamaiio o nimero incorrecto de juntas, lo que
genera una posicion de pulverizacién
incorrecta. ;

« Fallo en la sincronizacion y el funcionamiento |
de la unidad de inyeccién.

« Danos en la rosca del orificio de montaje del
calentador en la culata o falta de apriete del
calentador que produce un asiento incorrecto de este.

+ Tiempo de incandescencia demasiado
elevado o tensién excesiva (calentador de
12 V utilizado en sistema de 24 V o viceversa)
* Fallo en el alternador y el regulador.
« Fallo en la sincronizacion y el funcionamiento de la unidad de inyeccion.
Solucién: Solucion:

« Verificar la correspondencia de la unidad de encendido con el tipo de
vehiculo y la instalacién correcta de la unidad de encendido.

« Revisar la rosca del orificio de montaje del calentador en la culata para
comprobar si esta danada o presenta carbonilla.

« Verificar la sincronizacion de la bomba de encendido.

« Verificar la correspondencia de la unidad de encendido con el tipo de
vehiculo y la instalacién correcta de la unidad de encendido.

» Comprobar si hay carbonilla en el orificio de montaje del calentador.
Revisar el regulador del calentador (contactos).

» Comprobar la tensiéon de a bordo y del calentador.
» Comprobar la tension del sistema de carga.
» Comprobar la sincronizacion de la inyeccion de combustible.

Carbonilla entre la sonda y el cuerpo del Carbonilla en el asiento del calentador

calentador
Causa: Causa:
« Fallo en la unidad de encendido. « Asiento incorrecto del calentador.
« Direccion del chorro incorrecta o irregular. Solucion:

» Tamanio o nimero incorrecto de juntas, lo
que genera una posicion de pulverizacion
incorrecta.

* Revisar la rosca del orificio de montaje
del calentador en la culata para
comprobar si estd dafiada o presenta
carbonilla.

« Verificar el apriete correcto del calentador.

« Fallo en la sincronizacién y el
funcionamiento de la bomba de encendido.

Solucion:

« Verificar la correspondencia de la unidad de
encendido con el tipo de vehiculo y la instalacion correcta de la unidad de
encendido.

* Revisar la rosca del orificio de montaje del calentador en la culata para
comprobar si presenta carbonilla.

« Verificar la bomba de encendido y su sincronizacion.

Causa:

CHAMPION

Hinchazon de la punta de la sonda

Causa:

» Tension excesiva (calentador de 12 V
utilizado en sistema de 24 V o viceversa)

« Fallo en el alternador y el regulador.
» Almacenamiento inadecuado (humedad).
Solucion:

» Comprobar la tension de a bordo y de
funcionamiento del calentador.

* Comprobar el sistema de carga.
« Revisar las condiciones de almacenamiento.

TURN IT ON

Perforacion de la sonda, fisuras o
fusion cerca del cuerpo del calentador

' |
Causa: . - : /
* Fallo en la unidad de encendido. Eaow A -

* Direccidn del chorro incorrecta o irregular. :

» Tamano o ndmero incorrecto de juntas, lo
que genera una posicion de pulverizacién
incorrecta.

« Fallo en la sincronizacion y el
funcionamiento de la unidad de inyeccion.

« Danos en la rosca del orificio de montaje
del calentador en la culata o falta de —
apriete del calentador que produce un asiento incorrecto de este.

Solucion:

« Verificar la correspondencia de la unidad de encendido con el tipo de
vehiculo y la instalacién correcta de la unidad de encendido.

 Revisar la rosca del orificio de montaje del calentador en la culata
para comprobar si esta danada o presenta carbonilla.

« Verificar la sincronizacion de la bomba de encendido.

Danos en la rosca o el hexagono del
calentador

Causa:
 Par de apriete demasiado alto.

* Uso de una herramienta inapropiada o
danos en la rosca del orificio de la culata.

Solucion:

* Revisar la rosca del orificio de montaje
del calentador en la culata para comprobar
si estd danada o presenta carbonilla.

« Verificar el apriete correcto del calentador.

Dobladura en el terminal de la fuente Rotura del terminal de la fuente de Otros danos

* Fallos en la unidad de encendido, direccién del chorro irregular o incorrecta.

de alimentacion alimentacion
Causa:
« Par de apriete demasiado alto.

» Uso de una herramienta inapropiada o
danos en la rosca del orificio de la culata.

Causa:

 Par de apriete demasiado alto. Uso de una
herramienta inapropiada o danos en la
rosca del orificio de la culata.

Solucion: Solucion:

 Revisar la rosca del orificio de montaje
del calentador en la culata para comprobar
si estd danada o presenta carbonilla.

« Verificar el apriete correcto del calentador.

* Revisar la rosca del orificio de montaje
del calentador en la culata para
comprobar si estd danada o presenta
carbonilla.

« Verificar el apriete correcto del calentador.

} Para obtener soporte técnico adicional, visita www.drivparts.com/es-es/garagegurus.html

» Tamano o nimero incorrecto de juntas, lo que genera una posicién de pulverizacion incorrecta.
* Tiempo de incandescencia demasiado largo.

» Fallo en la sincronizacion y el funcionamiento de la bomba de encendido

Solucion:

« Verificar la correspondencia de la unidad de encendido con el tipo de vehiculo y la instalacion
correcta de la unidad de encendido.

« Revisar la rosca del orificio de montaje del calentador en la culata para comprobar si presenta
carbonilla.

* Revisar el regulador del calentador (contactos).
« Verificar la bomba de encendido y su sincronizacion.
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