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LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL SISTEMA DE FRENOS
En general, la luz del panel de control que indica la existencia de un problema en el sistema 
de frenos se ilumina en un color rojo llamativo (dependiendo del modelo de vehículo) para 
indicar que existe un peligro inmediato que podría comprometerla seguridad general del 
vehículo. No la ignore nunca.

 
Existen diferentes razones por las que se puede iluminar la luz de advertencia del sistema de frenos. Según la 
encuesta mencionada a continuación, el problema es que casi la mitad de los conductores no reconoce el peligro y, 
por tanto, no reacciona en consecuencia.

MUCHOS CONDUCTORES NO HAN PODIDO IDENTIFICAR LAS LUCES FUNDAMENTALES DEL PANEL
Según una reciente encuesta realizada a 2.000 conductores en la que se le pidió que identificasen las definiciones 
de diez luces comunes del panel de control, prácticamente la mitad de los encuestados no pudieron explicar el 
significado de que se ilumine la luz del sistema de frenos o de presión de los neumáticos. Sorprendentemente, el 
17% de los encuestados ni siquiera supo concretar el significado de la luz de combustible bajo.

RESULTADOS DE LA ENCUESTA *:

 Advertencia de presión de los neumáticos  49%		   Control de crucero activado  42%

 Advertencia del sistema de frenos 46%		   Luces antiniebla activadas  40%
              *Porcentaje de los 2.000 encuestados que no han podido identificar la luz de advertencia determinada

CAUSAS MÁS FRECUENTES PARA LA ACTIVACIÓN DE LA LUZ DE ADVERTENCIA
DEL SISTEMA DE FRENOS

NIVEL DEL LÍQUIDO DE FRENOS POR DEBAJO DEL MÍNIMO
RIESGO
Esto aumentará el peligro de obstrucción por gases. 

¿QUÉ DEBEMOS HACER? 
En caso de obstrucción por gases, 
consulte los Consejos técnicos n.º 4 y n.º 5, 
que encontrará en www.ferodo.es 

VAPOUR LOCK
In the previous leaflet Vapour Lock N°1 we discussed the cause of vapour lock and provided some insights into 
choosing the correct fluid according to needs and highlighted the wet and dry boiling points. However, it is just 
as important to check brake fluid regularly and, when moisture content is too high, to replace the brake fluid.

TESTING BRAKE FLUID
Although many vehicle and brake manufacturers give minimum recommendations, the right time to change the 
brake fluid should not be based on the vehicle’s mileage or age. The only real way to know is to test the brake 
fluid. And the only approved way to test it is by boiling it.

TESTERS
Conductivity or “pen-type” testers do not boil the fluid. They 
estimate the water content electronically. In theory, conductivity 
(and/or capacitance) increases with moisture content, but these 
testers can potentially fail new fluid and pass contaminated fluid. 
This is because the conductivity of brake fluid varies hugely from 
manufacturer to manufacturer, from batch to batch, and from grade 
to grade. For your safety and that of your customers, make sure to 
use an adequate tester.

FERODO BRAKE FLUID TESTER
Ferodo has developed a high-quality brake fluid tester 
to ensure you can accurately measure the brake fluid 
of your customers. It is available under part number 
FFT100A. In cases where customers require totally 
accurate water content, Ferodo can determine it by using 
industry standard techniques such as the well-known 
Karl Fisher method for water content.
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CONDUCTIVITY OR “PEN-TYPE” TESTER

FERODO BRAKE FLUID TESTER
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LOSS OF BRAKING EFFICIENCY HAS MANY FACES
Drivers can experience loss of braking efficiency in many different ways: overheating, brake fade, and brake 
pad degradation are but a few. Vapour lock is one of the most frightening and most dangerous of all. This leaflet 
explains the problem, and offers some ways to prevent this from happening. 

WHAT IS BRAKE FLUID?
To understand vapour lock it is necessary to understand the function of brake fluid. Brake fluid – a mixture of 
synthetic organic chemicals – transmits hydraulic pressure from the brake pedal through hydraulic lines to the 
braking mechanism near the wheels. To make this possible, brake fluid must be incompressible. Because of the 
safety critical role of brake fluid, it is essential to manage the quality and specification of the fluid.

HOW IS BRAKE FLUID RELATED TO VAPOUR LOCK?
Braking generates considerable heat. To resist these high temperatures without boiling, brake fluid is designed 
with a high boiling point. But brake fluid is also hygroscopic, which means it absorbs water. In any hydraulic 
brake system, the brake fluid gradually absorbs moisture from the air through the flexible brake hoses or the 
reservoir breather. This moisture reduces the brake fluid’s boiling point.

Once this moisture absorption reaches a certain level – under prolonged, hard braking, especially in hot weather 
or when the vehicle is heavily loaded – the generated heat can cause the brake fluid to start to boil, creating gas 
bubbles. As gas is far more compressible than liquid, the driver will experience no pressure at all on the brake 
pedal, resulting in a complete loss of brake power. This is known as vapour lock.
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GROSOR DE LAS PASTILLAS DE FRENOS POR DEBAJO DEL MÍNIMO
RIESGO
Esto puede producir un contacto progresivo entre la capa base de la
pastilla y el disco de freno y, con el tiempo, en el peor de los casos, al
contacto entre la placa portafreno y el disco de freno.

¿QUÉ DEBEMOS HACER?
Compruebe el grosor de las pastillas de freno y cámbielas si es necesario:

  �Se oiga un ruido fuerte cuando se aplica presión de frenado
  �La superficie del disco de freno presente daños graves causados por el 
contacto entre la placa portafreno de acero y el disco de freno de hierro 
fundido

  �Cuando se incline el vehículo a un lado debido al efecto de desequilibrado 
en ambos lados de un eje

LECTURA FALSA DEBIDO A UN PROBLEMA EN UNA PIEZA DEL SISTEMA DE FRENOS (POR EJEMPLO , ABS)
RIESGO
Si hay un segmento del ABS roto o corroído, en el eje de transmisión o el rodamiento de rueda se puede
generar una señal falsa. En caso de que exista corrosión en los puntos de montaje del sensor, puede que este
haya quedado más cerca del segmento del ABS y proporcione una lectura falsa en el módulo del ABS.

¿QUÉ DEBEMOS HACER? 
Revise el sistema del ABS por completo para asegurarse de que los segmentos no están rotos ni corroídos,
y cámbielos cuando sea necesario.

FALSA ALARMA PRODUCIDA POR UN SISTEMA DE ADVERTENCIA DE FRENOS HIPERSENSIBLE 
La luz de advertencia del panel de control no deja de parpadear, incluso después de cambiar las pastillas y los 
sensores de desgaste relacionados.

¿QUÉ DEBEMOS HACER? 
1.	 Pise el pedal de freno varias veces para asegurarse de que entren en contacto las pastillas y los discos de freno.
2.	 Apague el panel de control durante unos segundos.
3.	 Vuelva a encenderlo y compruebe si la luz sigue apareciendo

Si la luz de advertencia de los frenos sigue apareciendo, busque ayuda y el asesoramiento de un experto.
Este tipo de falsa alarma puede ser común en determinados tipos de marcas y modelos, que puede encontrar en
www.ferodo.es. Y si le suele surgir algún otro problema con una marca o modelo determinados, háganoslo saber.

 
CON FERODO, BAJO TU CONTROL

IMPORTANTE: algunos modelos tienen un indicador de «doble nivel» de desgaste, al 70% y al 100%.

Aviso legal: El contenido de este artículo es únicamente para fines informativos y no debe utilizarse en sustitución de la búsqueda de asesoramiento 
profesional de un técnico certificado. No somos responsables de ningún daño que resulte de tu dependencia de este contenido.

Ferodo®, DRiVTM y Garage Gurus® son marcas registradas de Tenneco Inc. o una o más de sus subsidiarias en uno o más países.

www.ferodo.es


